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Færgedrift til de danske øer 
Kapitel til en national ø-politik for ikke-brofaste, danske øer.  

 

Færgedriften til de danske, ikke-brofaste øer er en del af Danmarks trafikale infrastruktur, og 
udgør den vigtigste faktor i at sikre en sammenhængende og bæredygtig udvikling af øernes 
lokalsamfund.  

Alle ikke-brofaste øer skal sikres en regelmæssig og pålidelig færgeforbindelse til fastlandet. 
Det er afgørende for at opretholde livsgrundlaget for øboerne, støtte lokal økonomi og fremme 
turisme og bosætning. Færgedriften skal være økonomisk tilgængelig, bæredygtig og af 
tilstrækkelig høj kvalitet, så den kan bidrage til en positiv udvikling af øsamfundene. Den skal 
understøtte et hverdagsliv, hvor mennesker i alle aldre kan blive boende eller flytte til. 

Gennem en politik, der fokuserer på tilgængelighed, bæredygtighed, kvalitet og økonomisk 
støtte, kan vi skabe en færgedrift, der ikke blot opfylder nutidens behov, men også imødeser 
fremtidens udfordringer.  

Denne politik sigter derfor mod at etablere en effektiv og bæredygtig færgedrift, der 
understøtter øernes befolkning, erhvervsliv og turisme – til gavn for øboere så vel som øernes 
danske og udenlandske gæster.  

Tilgængelighed  

For at sikre en god tilgængelighed skal færgeservicen være tilstrækkelig og pålidelig. Det er 
nødvendigt at garantere tilstrækkelige afgange hele året rundt, med særlig fokus på den 
enkelte øs behov. Det skal være muligt at passe et arbejde, gå i skole, til fritidsaktiviteter og 
deltage i demokratiet på fastlandet hele året rundt, og der skal være tilstrækkelig kapacitet i 
perioder med flere rejsende, f.eks. i turisthøjsæsonen. 

Overordnet set mener Ø-sammenslutningen, at hver ø skal have sin egen færge. Erfaringerne 
med delefærger (Avernakø-Lyø og Skarø-Drejø i det Sydfynske Øhav, og for nylig nu også Askø-
Femø i Smålandshavet) har så store konsekvenser for dagligdagen på øerne, hvor en af øerne 
uvægerligt har ”den dårlige” afgang med ventetid, land overfartstid mm. til følge. Det påvirker 
tiltrækningskraften negativt og modarbejder bosætning. Det koster naturligvis penge, men 
skal være en national prioritering, hvor staten må træde til. 

Pålidelighed er også afgørende: En stabil færgedrift uden tekniske problemer og hyppige 
aflysninger er forudsætningen for at kunne etablere sig på en ø, og for at turister tør rejse til 
øen. Samarbejder om afløserfærger og fælles løsninger skal sikre denne stabilitet.  

Dette er et dynamisk dokument.  
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Natberedskab og mulighed for overnatning af færger på øerne skal indgå, hvor det styrker 
sikkerhed og drift. 

Færgedriften skal også inkludere fleksible løsninger, der kan tilpasses efter efterspørgslen. 
Bestillingsbaserede færger og vekslen mellem støtte bilfærger og mindre passagerfærger med 
plads til cykler bør overvejes både i perioder eller tidsrum med færre passagerer og i 
spidsbelastningsperioder som supplement. Dette for at sikre, at ressourcerne udnyttes 
optimalt, samtidig med at lokalbefolkningen og turisterne har adgang til transport, der 
opfylder behovet på den enkelte ø. Forsøgsordninger og pilotprojekter på dette område bør 
understøttes og iværksættes i dialog med øboerne. 

Bæredygtighed  

Det er vigtigt at fremme miljøvenlige færgeløsninger, herunder brugen af alternative 
brændstoffer og energieffektive skibe. Dette vil bl.a. reducere CO2-udslippet, som øerne er en 
del af. Ved at investere i forskning og teknologi kan vi udvikle færger, der lever op til moderne 
miljøstandarder. 

Desuden er emissionsfri færgedrift også en forudsætning for en bæredygtig færgeøkonomi: De 
afgifter, der pålægges CO2-udledninger og som vil blive fuldt indfaset i 2030, rammer de 
kommunale færgeregnskaber meget hårdt. Uden omstilling til emissionsfri færgedrift trues 
servicen alvorligt med risiko for forringelser i overfartsplaner og takststigninger til følge, som 
igen vil få dramatiske og negative konsekvenser for øernes udvikling.  

Grøn omstilling af færgedriften, som ikke medfører forringelser i driften eller takststigninger, er 
derfor afgørende. Gennemførelsen skal ske uden at svække mobiliteten eller belaste ø-
kommunernes økonomi uforholdsmæssigt.  

Omstillingen skal tage udgangspunkt i sikre og driftsstabile løsninger, hvor valg af teknologi og 
tempo skal tilpasses den enkelte øs forhold, så hverdagsliv, erhverv og forsyning fungerer 
uafbrudt under hele omstillingen. 

Ydermere er der behov for en overordnet plan for færgernes omstilling så vel som de 
tilhørende havneanlæg og færgernes fremtidige vedligehold. Forudsigelige og langsigtede 
investeringsrammer for både færger og havne skal etableres.  

Tilgængelighed og dataindsamling  

Digitalisering kommer til at spille en vigtig rolle i fremtidens færgedrift. Brugervenlige digitale 
platforme til booking og information om færgeruter, som gør det nemmere for passagerer at 
planlægge deres rejser, skal indføres på de færgeruter, hvor det lokalt vurderes at ville 
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forbedre brugeroplevelsen. For at opnå en god brugeroplevelse kræves hurtig adgang til 
trafikinformation, afgange, kapacitet og eventuelle ændringer. 

Der bør så vidt muligt etableres ensartede løsninger, der kan forbedre dataindsamling og 
datagrundlag vedr. færger. Med disse data kan man optimere planlægning af overfartsplaner, 
perioder for værftsophold m.m. Således bliver det muligt at sammenligne og følge udviklingen 
i antal overfarter, færgepassagerer, biler, cykler m.m. på tværs af færgeselskaberne. 

Et godt datagrundlag åbner for en indsigt i det overordnede behov for færgedrift. Derfor bør 
analyser bygge på samlede billetdata, trafikmønstre, belægningsgrader og lokale erfaringer. 

Målet bør ikke være digitalisering for digitaliseringens skyld, men smartere drift, bedre service 
og løsninger, der passer til hverdagslivet på den enkelte ø. 

Færgedriftens kvalitet og sammenhæng med øsamfundene  

Færgedriften skal understøtte hverdagsliv, pendling og erhverv på den enkelte ø. Stabilitet og 
forudsigelighed er afgørende for, at mobiliteten fungerer i praksis. 

Stabil færgedrift forudsætter systematisk vedligehold og rettidig reinvestering. Udsættelse af 
vedligehold øger både driftsrisiko og samlede omkostninger. Rederierne skal udarbejde 
flerårige vedligeholdelsesplaner for færger og havneanlæg. 

Der bør derudover oprettes en statslig instans, der kan overvåge og evaluere kommunernes 
færgedrift i forhold til service. Denne instans skal årligt indsamle feedback fra passagererne 
og lokalsamfundene for at sikre, at deres behov og forventninger imødekommes. Den samme 
instans skal gennemgå færgeselskabernes regnskaber for at sikre, at de statslige tilskud til 
den kommunale færgedrift bruges optimalt under hensyntagen til øboernes behov. 

Partnerskaber med lokale virksomheder skal også fremmes for at understøtte turisme og det 
lokale erhvervsliv. Dette kan inkludere fælles markedsføring af færgeruter så vel som lokale 
attraktioner, hvilket vil bidrage til en stærkere økonomisk forbindelse mellem øerne og 
fastlandet. 

Økonomisk støtte og incitamenter  

Kommunerne skal fortsat have ansvaret for den daglige drift, mens staten skal tage et tydeligt 
ansvar for finansiering af større investeringer og grøn omstilling. 

For at sikre, at færgedriften er økonomisk bæredygtig for kommunerne, skal staten yde støtte 
til færgeselskabernes drift. Støtten skal først og fremmest anvendes til at opretholde den 
tilstrækkelige service ift. afgange og samtidig holde priserne for passagerer og gods på et 
overkommeligt niveau. Det er vigtigt at den økonomiske støtte er af et niveau, så service og 
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kvalitet af færgedriften sikres, og at færgerne forbliver økonomisk tilgængelige for øboerne og 
for turister til øerne. 

Det skal (ligesom nu på de små øer) være gratis for fastboende øboere at sejle med færgen for 
person og cykel, og det skal være muligt for det lokale færgeselskab at tilbyde rabatordninger 
for øboernes biler. Dette skal sikre, at øboernes bevægelsesfrihed og bosætning på øerne ikke 
påvirkes negativt af transportomkostninger. 

For at fremme cykelturisme og undgå overbelastning af øernes små veje, skal det efter lokal 
tilrettelæggelse og i en beslutning med den enkelte ø være muligt at indføre gratis 
cykeltransport på alle færgeruter til de små øer.   

Der skal ydermere etableres stabile og forudsigelige rammer for finansiering af nye, 
emissionsfri færger og havneanlæg. Investeringer i infrastruktur kræver langsigtet planlægning 
og klar ansvarsfordeling.  

En national færgefond eller færgepulje skal sikre medfinansiering af nye, emissionsfri fartøjer, 
tilhørende færgelejer og havneanlæg samt nødvendige tekniske opgraderinger.  

Lokalt samarbejde og lokal indflydelse  

De danske øer er meget forskellige. Afstand til fastlandet, afstand til nærmeste hovedby, 
befolkningstal, erhvervsstruktur, turisme, infrastruktur samt vejr- og farvandsforhold varierer 
betydeligt. 

Planlægning af færgedrift skal derfor tage udgangspunkt i lokale behov. Nogle øer har behov 
for hyppige afgange og høj kapacitet. Andre har behov for fleksible løsninger eller særlige 
transportmuligheder for gods og erhverv. 

Det er derfor afgørende at involvere lokalsamfundene på øerne i beslutningsprocesserne 
vedrørende færgedrift. Der skal etableres samarbejdsudvalg i alle småø-kommuner med 
færgedrift, hvor øboere, embedsfolk og kommunalpolitikere med faste intervaller er i dialog 
om færgedriften. Øboerne skal inddrages i planlægning af overfartsplaner og takststrukturer.  
Dette vil ikke kun styrke lokalsamfundet, men også sikre, at færgedriften tilpasses de faktiske 
behov, der er på øerne. 

 

 

 

 

 Sammenslutningen af Danske Småøer 


