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Feergedrift til de danske ger

Kapitel til en national g-politik for ikke-brofaste, danske ger.

Feergedriften til de danske, ikke-brofaste ger er en del af Danmarks trafikale infrastruktur, og
udggr den vigtigste faktor i at sikre en sammenheangende og beeredygtig udvikling af gernes
lokalsamfund.

Alle ikke-brofaste ger skal sikres en regelmeessig og palidelig feergeforbindelse til fastlandet.
Det er afggrende for at opretholde livsgrundlaget for gboerne, stgtte lokal skonomi og fremme
turisme og bosaetning. Faergedriften skal veere gkonomisk tilgeengelig, beeredygtig og af
tilstreekkelig hgj kvalitet, sa den kan bidrage til en positiv udvikling af gsamfundene. Den skal
understgtte et hverdagsliv, hvor mennesker i alle aldre kan blive boende eller flytte til.

Gennem en politik, der fokuserer pa tilgeengelighed, baeredygtighed, kvalitet og skonomisk
statte, kan vi skabe en feergedrift, der ikke blot opfylder nutidens behov, men ogsa imgdeser
fremtidens udfordringer.

Denne politik sigter derfor mod at etablere en effektiv og baeredygtig feergedrift, der
understgtter gernes befolkning, erhvervsliv og turisme - til gavn for gboere sa vel som gernes
danske og udenlandske geester.

Tilgeengelighed

For at sikre en god tilgaengelighed skal feergeservicen veere tilstraekkelig og palidelig. Det er
nedvendigt at garantere tilstreekkelige afgange hele aret rundt, med seerlig fokus pa den
enkelte gs behov. Det skal vaere muligt at passe et arbejde, ga i skole, til fritidsaktiviteter og
deltage i demokratiet pa fastlandet hele aret rundt, og der skal vaere tilstraekkelig kapacitet i
perioder med flere rejsende, f.eks. i turisthgjsaesonen.

Overordnet set mener @-sammenslutningen, at hver g skal have sin egen feerge. Erfaringerne
med delefeerger (Avernakg-Lys og Skarg-Dreja i det Sydfynske @hav, og for nylig nu ogsa Aska-
Femg i Smalandshavet) har sa store konsekvenser for dagligdagen pa gerne, hvor en af gerne
uvaegerligt har “den darlige” afgang med ventetid, land overfartstid mm. til falge. Det pavirker
tiltreekningskraften negativt og modarbejder bosaetning. Det koster naturligvis penge, men
skal veere en national prioritering, hvor staten ma treede til.

Palidelighed er ogsa afggrende: En stabil feergedrift uden tekniske problemer og hyppige
aflysninger er forudsaetningen for at kunne etablere sig pa en g, og for at turister ter rejse til
gen. Samarbejder om aflgserfeerger og feelles lasninger skal sikre denne stabilitet.
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Natberedskab og mulighed for overnatning af feerger pa gerne skal indga, hvor det styrker
sikkerhed og drift.

Feergedriften skal ogsa inkludere fleksible l@gsninger, der kan tilpasses efter efterspargslen.
Bestillingsbaserede feerger og vekslen mellem statte bilfaerger og mindre passagerfeerger med
plads til cykler bgr overvejes bade i perioder eller tidsrum med feerre passagerer og i
spidsbelastningsperioder som supplement. Dette for at sikre, at ressourcerne udnyttes
optimalt, samtidig med at lokalbefolkningen og turisterne har adgang til transport, der
opfylder behovet pa den enkelte @. Forsggsordninger og pilotprojekter pa dette omrade bgr
understgttes og ivaerksaettes i dialog med gboerne.

Beaeredygtighed

Det er vigtigt at fremme miljevenlige feergelagsninger, herunder brugen af alternative
braendstoffer og energieffektive skibe. Dette vil bl.a. reducere CO,-udslippet, som gerne er en
del af. Ved at investere i forskning og teknologi kan vi udvikle faerger, der lever op til moderne
miljgstandarder.

Desuden er emissionsfri feergedrift ogsa en forudsaetning for en baeredygtig feergegkonomi: De
afgifter, der paleegges CO,-udledninger og som vil blive fuldt indfaset i 2030, rammer de
kommunale feergeregnskaber meget hardt. Uden omstilling til emissionsfri feergedrift trues
servicen alvorligt med risiko for forringelser i overfartsplaner og takststigninger til fglge, som
igen vil fa dramatiske og negative konsekvenser for gernes udvikling.

Grgn omstilling af feergedriften, som ikke medfarer forringelser i driften eller takststigninger, er
derfor afggrende. Gennemfgrelsen skal ske uden at svaekke mobiliteten eller belaste g-
kommunernes gkonomi uforholdsmaessigt.

Omstillingen skal tage udgangspunkt i sikre og driftsstabile l@sninger, hvor valg af teknologi og
tempo skal tilpasses den enkelte gs forhold, sa hverdagsliv, erhverv og forsyning fungerer
uafbrudt under hele omstillingen.

Ydermere er der behov for en overordnet plan for faergernes omstilling sa vel som de
tilhgrende havneanleeg og feergernes fremtidige vedligehold. Forudsigelige og langsigtede
investeringsrammer for bade feerger og havne skal etableres.

Tilgeengelighed og dataindsamling

Digitalisering kommer til at spille en vigtig rolle i fremtidens faergedrift. Brugervenlige digitale
platforme til booking og information om faergeruter, som ggr det nemmere for passagerer at
planlaegge deres rejser, skal indfgres pa de feergeruter, hvor det lokalt vurderes at ville
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forbedre brugeroplevelsen. For at opna en god brugeroplevelse kraeves hurtig adgang til
trafikinformation, afgange, kapacitet og eventuelle eendringer.

Der bgr sa vidt muligt etableres ensartede lgsninger, der kan forbedre dataindsamling og
datagrundlag vedr. faerger. Med disse data kan man optimere planlaegning af overfartsplaner,
perioder for veerftsophold m.m. Saledes bliver det muligt at sammenligne og falge udviklingen
i antal overfarter, feergepassagerer, biler, cykler m.m. pa tveers af feergeselskaberne.

Et godt datagrundlag abner for en indsigt i det overordnede behov for faergedrift. Derfor bar
analyser bygge pa samlede billetdata, trafikmanstre, beleegningsgrader og lokale erfaringer.

Malet bar ikke veere digitalisering for digitaliseringens skyld, men smartere drift, bedre service
og lgsninger, der passer til hverdagslivet pa den enkelte @.

Feergedriftens kvalitet og sammenhaeng med gsamfundene

Feergedriften skal understgtte hverdagsliv, pendling og erhverv pa den enkelte g. Stabilitet og
forudsigelighed er afggrende for, at mobiliteten fungerer i praksis.

Stabil feergedrift forudsaetter systematisk vedligehold og rettidig reinvestering. Udsaettelse af
vedligehold gger bade driftsrisiko og samlede omkostninger. Rederierne skal udarbejde
flerarige vedligeholdelsesplaner for feerger og havneanlaeg.

Der bgr derudover oprettes en statslig instans, der kan overvage og evaluere kommunernes
feergedrift i forhold til service. Denne instans skal arligt indsamle feedback fra passagererne
og lokalsamfundene for at sikre, at deres behov og forventninger imgdekommes. Den samme
instans skal gennemga feergeselskabernes regnskaber for at sikre, at de statslige tilskud til
den kommunale feergedrift bruges optimalt under hensyntagen til gboernes behov.

Partnerskaber med lokale virksomheder skal ogsa fremmes for at understgtte turisme og det
lokale erhvervsliv. Dette kan inkludere faelles markedsfaring af feergeruter sa vel som lokale
attraktioner, hvilket vil bidrage til en steerkere gkonomisk forbindelse mellem gerne og
fastlandet.

@dkonomisk stgtte og incitamenter

Kommunerne skal fortsat have ansvaret for den daglige drift, mens staten skal tage et tydeligt
ansvar for finansiering af stgrre investeringer og gran omstilling.

For at sikre, at feergedriften er gkonomisk baeredygtig for kommunerne, skal staten yde stgtte
til feergeselskabernes drift. Stotten skal fgrst og fremmest anvendes til at opretholde den
tilstreekkelige service ift. afgange og samtidig holde priserne for passagerer og gods pa et
overkommeligt niveau. Det er vigtigt at den gkonomiske stgtte er af et niveau, sa service og
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kvalitet af feergedriften sikres, og at faergerne forbliver gkonomisk tilgaeengelige for gboerne og
for turister til gerne.

Det skal (ligesom nu pa de sma ger) veere gratis for fastboende gboere at sejle med faergen for
person og cykel, og det skal vaere muligt for det lokale faergeselskab at tilbyde rabatordninger
for gboernes biler. Dette skal sikre, at gboernes beveegelsesfrined og bosaetning pa gerne ikke
pavirkes negativt af transportomkostninger.

For at fremme cykelturisme og undga overbelastning af gernes sma veje, skal det efter lokal
tilretteleeggelse og i en beslutning med den enkelte @ veere muligt at indfgre gratis
cykeltransport pa alle feergeruter til de sma ger.

Der skal ydermere etableres stabile og forudsigelige rammer for finansiering af nye,
emissionsfri feerger og havneanlaeg. Investeringer i infrastruktur kreever langsigtet planleegning
og klar ansvarsfordeling.

En national feergefond eller feergepulje skal sikre medfinansiering af nye, emissionsfri fartgjer,
tilhgrende feergelejer og havneanlaeg samt ngdvendige tekniske opgraderinger.

Lokalt samarbejde og lokal indflydelse

De danske ger er meget forskellige. Afstand til fastlandet, afstand til neermeste hovedby,
befolkningstal, erhvervsstruktur, turisme, infrastruktur samt vejr- og farvandsforhold varierer
betydeligt.

Planleegning af faergedrift skal derfor tage udgangspunkt i lokale behov. Nogle ger har behov
for hyppige afgange og hgj kapacitet. Andre har behov for fleksible l@gsninger eller seerlige
transportmuligheder for gods og erhverv.

Det er derfor afgarende at involvere lokalsamfundene pa gerne i beslutningsprocesserne
vedrgrende feergedrift. Der skal etableres samarbejdsudvalg i alle smag-kommuner med
feergedrift, hvor gboere, embedsfolk og kommunalpolitikere med faste intervaller er i dialog
om faergedriften. @boerne skal inddrages i planleegning af overfartsplaner og takststrukturer.
Dette vil ikke kun styrke lokalsamfundet, men ogsa sikre, at feergedriften tilpasses de faktiske
behov, der er pa gerne.

Sammenslutningen af Danske Smager



