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Høj bølgegang og lydhørhed i færgedebat 
 
Aflysninger, for få afgange, utilstrækkelige afløserfærger og stigende billetpriser. Der blev delt 
masser af udfordringer, men også solstrålehistorier og konstruktive løsninger, da småøernes 
færger var på dagsordenen ved et seminar i oktober. Nu arbejder Sammenslutningen af Danske 
Småøers bestyrelse videre med de mange input fra seminaret.  
 
At diskutere færger med øboer er lige så sprængfarligt, som at kaste sig ud i en diskussion om, 
hvorvidt dansk bøf med bløde løg er sundt eller ej.  
Sådan indledte moderator Søren Noes det to dages seminar om færger, som Sammenslutningen af 
Danske Småøer havde inviteret til den 24.-25. oktober 2025, og så var debatten ellers i gang.  
For mens nogle øboere har ét perspektiv, vægter man anderledes på en anden ø med andre 
forhold, men én ting kunne alle blive enige om: Driftsikkerhed er altafgørende.  
Og knap havde de mange repræsentanter fra øer, kommuner og færgeorganisationer sat sig ved 
langbordene i et mødelokale på Bygholm Landbrugsskole i Horsens, før en øbo meget sigende 
hævede sin mobiltelefon. 
- Mens vi sidder her, er der lige kommet en aflysning mere, udbrød han med henvisning til den 
sms, som han netop havde modtaget fra det lokale færgeselskab. 
Manglende driftssikkerhed handler nemlig ikke bare om irriterende ventetid i hverdagen og 
småærgrelser, lød budskabet fra flere sider. Det handler om tilflyttere, om erhverv, turisme og i 
sidste ende øens overlevelse.  
- Vi kan risikere at miste hele resultatet af bosætningsindsatsen, hvis vi ikke har en stabil færge, 
som en deltager anførte.  
 
Mange udfordringer 
Ideen til et seminar om færger udsprang af Sammenslutningen af Danske Småøers 
generalforsamling, som fandt sted tidligere på året. Her opfordrede Sejerø og Nekseløs 
beboerforeninger bestyrelsen til at arbejde for, at der skulle nedsættes en bestyrelse med 
deltagelse af øboere for alle færgeselskaber, og Femø beboerforening mente, at Ø-
sammenslutningen burde iværksætte en undersøgelse af fordele og ulemper ved forskellige 
modeller for organisering og finansiering af færgefarten.  
Nu skulle seminaret så give bestyrelsen et overblik over øernes forskellige færgeproblematikker, og 
på væggen i konferencelokalet var der da også hængt en meterlang planche op, hvor øerne kunne 
udpege deres respektive udfordringer.  
- Vi håber, at I vil dele erfaringer, så vi kan blive klogere og finde løsninger, lød det fra formand 
Kirsten Sydendal, inden hun gav ordet til øboerne, der som indledning på mødet hver fik tre 
minutter til at fortælle om den lokale færgedrift.  
Én efter én tog de ordet, og snart var det tydeligt, at listen over udfordringer var lang: Aflysninger, 
forsinkelser, for få afgange, utilstrækkelige afløserfærger, høje billetpriser og takststigninger var 
nogle af gengangerne. Læg dertil Søfartsstyrelsens krav om øget bemanding og udsigten til 



elfærger til trecifrede millionbeløb, der risikerer at gå ud over servicen. Nogle øer havde buldrende 
konflikter med kommunale politikere, embedsmænd og overfartsledere, mens andre havde 
eksemplarisk samarbejde.  
 
Gode eksempler 
Generelt var billedet, at jo kortere færgefart, jo færre problemer. Fra Venø, der har en sejltid på tre 
minutter, konkluderede Jan Bendix, at man havde ”Danmarks bedste færgefart” målt på alle 
parametre. Fra antallet af afgange til kommunal velvilje. 
Der var dog også afvigelser fra nærøernes solstrålehistorier. På Tunø, der har en overfartstid på 
næsten en time, havde øboere og politikere de senere år opnået et forbilledligt samarbejde takket 
være effektiv organisering med et ø-udvalg og tillidsfuld dialog, og det havde blandt andet ført til 
en ekstra afgang, kunne Michael Vogelius fortælle. 
 
Kontakten til kommunen 
Netop samarbejde med kommunen var også på dagsordenen i dagens første oplæg, hvor direktør 
for teknik og kultur i Struer Kommune, Dennis Jensen, fortalte, hvordan korte kommandoveje, 
sikrede godt samarbejde. Ud fra en ”der er altid kaffe på kanden”-tilgang, hvor øboernes spørgsmål 
eller ønsker blev mødt af åbenhed fra embedsværk og politikere, sikrede man, at eventuelle 
utilfredsheder aldrig voksede sig store, fortalte han.  
Dagens næste oplægsholder, overfartsleder i Odder Kommune Bjarne Mølgaard, kunne også 
bekræfte at god og rettidig dialog med få involverede var vejen til løsninger, som både kommune 
og øboere kunne acceptere.  
- Før har der været for mange, der har kontaktet borgmesteren eller kommunaldirektøren, når de 
ville noget, og så har man på rådhuset ikke vidst, hvad man ville ”derovre på øen”, men de 
diskussioner er der ikke mere, så det kan varmt anbefales, at man fra øens side taler med én tunge, 
påpegede han.  
 
En skov af tilskud 
Efter kaffepausen tog sekretariatsleder i Sammenslutningen af Danske Småøer, Lise Thillemann 
Sørensen, deltagerne med på en guidet tur gennem den jungle af statslige færgetilskud, som er 
vokset tæt gennem årene. For hvad er §20 midlerne egentlig tiltænkt? Hvem tildeler Ø-kort 
ordningen, og hvorfor kan man kun få tilskud til godstransport, når man har brugt det forhøjede 
tilskud i §20-puljen, som er øremærket til at forbedre færgeservicen? For slet ikke at tale om 
”Landevejsprincippet” og tilskuddet til CO2 kompensation. 
- Det ER indviklet – og nogle gange kan man godt forstå, hvorfor kommunen er i tvivl om, hvordan 
midlerne fordeles, forklarede Lise Thillemann.  
Antallet af ordninger, regler og tilskud er vokset ud af en muld af gode intentioner, kunne alle blive 
enige om, men kunne det forenkles og munde ud i en mere fair fordeling? Fx virker det absurd, at 
det koster 32 kroner at få en håndværkerbil fragtet over til Barsø, mens prisen mere end 200 
kroner for den samme bil til Nekselø selvom overfartstiden er den samme, pointerede en beboer 
fra sidstnævnte ø. 
- Kan I ikke se, at det skriger til himlen? Det er to helt sammenlignelige øer. Der er da ikke nogen, 
der ville finde sig i så store forskelle på andre områder, anførte han.  
 
 



Standardfærgen – igen igen  
Debatten bølgede, og blev under hele seminaret løbende tilsat store skvæt af ny viden. Sidst på 
eftermiddagen fortalte sekretariatschef i Færgesekretariatet Nete Herskind fx om  
C02-kvoter og C02-afgifter. Hun gav også en status på arbejdet med at skabe en standardfærge, der 
kan gavne alle øer qua bl.a. stordriftsfordele ved indkøb. En standardfærge betyder ikke, at fem øer 
får fems ens færger, understregede Nete Herskind. Blot at enkelte komponenter, fx batteri, er de 
samme, mens færgen i øvrigt ville være tilpasset det farvand og de øboere, den skulle betjene. 
Men historien om standardfærgen er langt fra slut.  
- Der har været mange bump på vejen, lød den korte version af hendes fortælling.  
Senest har der blandt andet været problemer med at få et værftstilbud, der ramte ”inden for 
skiven rent prismæssigt”, som sekretariatschefen formulerede det, så nu måtte der et nyt udbud 
til.  
Nete Herskind fortalte også om behovet for at rekruttere færgepersonale i de kommende år. Et 
behov, der blandt andet tilgodeses med den nu efterhånden veletablerede 
Færgenavigatøruddannelse i Marstal, hvor man efter endt uddannelse kan få job på en småø-
færge. 
 
Pisk eller gulerod?  
Dagen efter satte deltagerne sig ved bordet til en diskussion af løsninger på øernes problemer fra 
morgenstunden. Formålet var ikke at blive enige, understregede moderator Søren Noes, men der 
skulle argumenter på banen, så bestyrelsen havde noget at arbejde videre med, pointerede han. 
Allerførst gav ”Landevejsprincippet” anledning til mange drøftelser, for hvad gør man, når tallene 
med al tydelighed viser, at man langt fra er i mål med den smukke tanke om, at det koster det 
samme at sejle som at køre en kilometer på land på størstedelen af øerne? 
Nogle øboer satte pris på deres medindflydelse og samarbejde med kommunen, der gav mulighed 
for at sætte lokale fingeraftryk på, hvordan tilskuddene blev brugt. De opfordrede til at holde fast i 
grundtanken i princippet og hylde det overfor politikerne, mens andre var mere tilhængere af at 
gentænke hele tilskudssystemet eller tvinge kommunerne ved lov for at sikre lighed mellem øerne.  
Flere deltagere efterlyste indsigt i færgedata og de juridiske og økonomiske forhold, og mange 
ønskede at blive bedre klædt på til at argumentere i forhold til kommunen. Der blev efterlyst 
kurser, men en overfartsleder mindede om, at aktindsigt og kompetencer ikke gør det alene.  
- Basis for et godt samarbejde er at have tillid til hinanden, og så er det lige meget om I kan 
gennemskue tallene, sagde han.  
 
Bestyrelsen arbejder videre 
For samarbejdet mellem ø og kommune er et uomgængeligt omdrejningspunkt, når det handler 
om færger, viste seminaret med al tydelighed, og mod afslutningen af seminaret opfordrede 
formand Kirsten Sydendal og flere andre deltagere da også til at invitere embedsfolk og politikere 
på ø-besøg snarest muligt efter kommunalvalget.  
- Det betyder utroligt meget både for relationen og den videre kommunikation, sagde Kirsten 
Sydendal, der lovede at tage de mange input og synspunkter med i bestyrelsens arbejde.  
- Tak for at dele erfaringer og for at lytte. Jeg tror, at det ikke kun er os, der er blevet klogere. I -
øerne imellem - har også fået en større forståelse for, at færgeområdet er komplekst, fastslog hun.  
 
 


